WRAKI BAETYKU

WRAKI ALANDOW

Kiedy znajomi, pytajgac mnie, gdzie
bytem ostatnio nurkowa¢, stysza
hasto Alandy, ich mys$li wedruja
gdzie$ w okolice réownika i dalekich
oceandéw. By¢ moze powoduje to
dzwieczna nazwa archipelagu Wysp
Alandzkich, znajdujacego sie na Bat-
tyku u wejscia do Zatoki Botnickiej
pomiedzy Szwecja i Finlandia.

Ahvenanmaa (fin.) to szwedzkoje-
zyczny archipelag wysp politycznie
nalezacy do Finlandii, aczkolwiek
stanowigcy jednak osobny podmiot
z szerokg autonomia. Dla turysty
z zewnatrz wrazenie jest bardzo in-
teresujace, gdyz wjezdzamy na tery-
torium Finlandii, w ktérym mowi sie
po szwedzku, a na budynkach urzedo-
wych powiewa flaga ze skandynaw-
skim z6tto obramowanym czerwonym
krzyzem na niebieskim tle. Nawet re-
jestracje samochodowe wygladaja
tak, jakbysmy byli w kraju Alandy.
Zreszty poczucie odrebnoscii wyjat-
kowosci jest zauwazalne na kazdym
kroku. Ze wzgledu na swe strategicz-
ne pod wzgledem militarnym i han-
dlowym potozenie w centrum Morza
Battyckiego, Alandy byty juz od cza-
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séw prehistorycznych obiektem za-
interesowania wielu ludéw i panstw.
By¢ moze dlatego mieszkancy posta-
rali sie, zeby caty obszar wysp stat sie
strefg catkowicie zdemilitaryzowang
-z absolutnym zakazem manewréw
wojskowych oraz przelotéw samolo-
téw lotnictwa wojskowego.

Potozenie przeszto 6500 wysp po-
Srodku szlaku handlowego z bardzo
zmiennym klimatem i utrudniong na-
wigacja sprawito, ze byty one wielo-
krotnie ostatnim przystankiem dla
statkow, przemierzajacych nieprze-
widywalne fale Morza Battyckiego.

Udana, roztozona na dwa dni po-
dréz samochodem i dwoma proma-
mi uchronita nas przed zmeczeniem
po dotarciu na miejsce. Na cel naszej
podrézy wybraliSmy stolice auto-
nomii Mariehamn (Maarianhamina).
Wokot tego jedenastotysiecznego
miasteczka toczy sie cate zycie ar-
chipelagu. Tu tez znajduje sie baza
nurkowa Oxygene, prowadzona przez
bardzo profesjonalny zespoét, o czym
przekonali$my sie w trakcie tygodnio-
wego pobytu.

Pomyst, aby przyjecha¢ w czerw-
cu, zasugerowany przez szefa bazy
Villego, byt jak najbardziej trafiony.
Bardzo tagodny klimat w tym cza-
sie pozwalat zrealizowaé¢ wszystkie
nasze plany, a nawet wiecej. Tylko
biate noce, do ktérych przyzwycza-
ilismy sie juz na Lofotach, utrudniaty
zasypianie.

Po krétkim powitaniu, akomodacji
i zwyczajowej ,papierologii” zosta-
liSmy zaproszeni na briefing. Po za-
poznaniu sie z planem nurkowan
poinformowano nas o zwyczajach,
panujacych w bazie i pod woda.
Na Alandach nie ma mowy o wycigga-
niu jakichkolwiek ,fantéw” z wrakow.
Rzecz wydawatoby sie oczywista,
przeciez u nas tez sa takie przepisy.
Jednak to, co ujrzeliSmy w nastep-
nych dniach pod wodg, utwierdzito
nas tylko w przekonaniu, ze od usta-
nowienia przepiséw w Polsce do ich
przestrzegania jest daleka droga.

Rano wykwintna kuchnia zaczeta dzia-
ta¢. Na przystawke zaproponowano
nam jednostke - o jakze prostej nazwie
- Plus. To ostatni zelazny zaglowiec



WRAKI BALTYKU

S/S Hindenburg S/S Rotterdam

WIELK BEEKIT 4/09 |63




WRAKI BAETYKU

ze stoczni w Hamburgu, zwodowany
w 1885 roku. Zimg 1933 roku w cza-
sie sztormu na wezwanie kapitana nie
odpowiedziat pilot-nawigator z portu.
Bez jego pomocy statek rozbit sie
o skaty. Mimo bliskosci ladu wielu ma-
rynarzy utoneto lub umarto z wychto-
dzenia. Wrak znajduje sie w przedzia-
le gtebokosci 18-33 m. Nurkowanie
na Plusie jest jedyne w swoim rodza-
ju. Dzieje sie tak dlatego, ze do dnia
dzisiejszego w porcie stoi jego bliznia-
cza jednostka, udostepniona do zwie-
dzania dla turystéw - S/S Pommeran.
Trudno oprze¢ sie pokusie poréwnan
i analiz. Po przerwie na lunch w uroczej
zatoczce zanurkowali$my na ptasko-
dennym statku towarowym S/S Ne-
derland. Zatonat zima 1917 roku. Che¢
zysku éwczesnych armatoréow wzieta
goére nad zdrowym rozsgdkiem. Prze-
s/S Nederland tadowany kamieniami brukowymi
i pozbawiony tatwos$ci manewrowania
Nederland zderzyt sie ze skatami klifu
i zatonat. W trakcie nurkowania rzuca
nam sie w oczy $wietnie zachowana
tabliczka z nazwa jednostki. W ogdle
widocznos$¢ jest tak dobra, ze do trzy-
dziestego metra zbedne jest uzywanie
sztucznego $wiatta.

Nastepny dzien dla wielu z nas byt
bardzo wazny. Do tej pory, nie depre-
cjonujac ogodlnie dostepnych wrakéw
W naszej czesci Battyku, nie kazdy
miat mozliwos$¢ podziwia¢ pod wodga
koto sterowe, porcelane i inne ele-
menty wyposazenia wraku. Skiftet,
gdyz takg nazwe nosit nastepny cel
naszej eksploracji, mimo olbrzymich
zniszczen posiadat wiele elementoéw,
ktére zafascynujg kazdego nurka.

S/S Skiftet e : Villy zastosowgf Swietnie sprawdzona
metode stopniowego dozowania na-
piecia. Jeszcze nie zdgzylismy w petni
ochtonaé, a juz rozpoczat sie nastep-
ny dzien przygody. Zaglowiec S/S Rot-
terdam, odnaleziony niespetna szes$¢
miesiecy przed naszym przyjazdem,
miat by¢ naszym nastepnym celem.
Nie wiadomo, kiedy doktadnie zatonat,
ani dlaczego. W dokumentach Lloyda
$lad urywa sie w 1891 roku. Na gtebo-
kosci 34 metrow spoczywa, stojacy
na stepce, prawie kompletnie zacho-
wany wrak. Brak obecnosci oséb po-
stronnych widoczny jest w kazdej cze-
$ci statku. Na pierwszy plan wysuwa
sie dzwon okretowy. Lezy na poktadzie
w tym samym miejscu od ponad stu lat.

W naszej czesci Battyku bardzo trud-
no jest spotka¢ foki. Na Alandach wy-
stepuje 1/3 ich battyckiej populacji.
Jedng z atrakcji nastepnego nurko-
wania miata by¢ mozliwos$¢ obcowa-
nia pod wodg z tymi uroczymi ssa-
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kami. Niestety, brutalna cywilizacja
wyostrzyta u tych zwierzat zmyst
obronny, wiec moglismy je podziwia¢
tylko z todzi. Na podwodnych skatach
foczejwyspy” spoczywa S/S Hespe-
rus. Duze zniszczenia wraku rekom-
pensujg tadownie, do ktérych bez
problemu mozna wptyng¢.

Punktualnie o ésmejrano nastepnego
dnia wyruszyliSmy tranzytem w stu-
metrowq podrdz ze szpejem z bazy
do portu. Zatadunek trwat dtuzej,
niz droga. Oparty prawie pionowo
na skatach Le’Sperance byt naszym
pierwszym celem tego dnia. Ten ho-
lenderski parowiec zatonagt w 1904
roku. Pomimo wielu zniszczen cie-
kawe ustawienie jednostki wymusza
eksploracje prawie w pionie. Cieka-
wostka, na ktérg zwrdcilismy uwage,
byty zebrane w jednym miejscu
czesci wyposazenia statku. Poinfor-
mowano nas, ze to przygotowania
do kradziezy. No céz, wszedzie znaj-
dzie sie czarna owca.

Kilka mil morskich dalej dotarlismy
na miejsce spoczynku szwedzkie-
go statku badawczo-pomiarowego
Gavle. Potozony na gtebokosci 28 m
wyglada tak, jakby zatonat wczoraj.
W 1975 r. zaraz po wyptynieciu ze
stoczni remontowej kapitan popty-
nat, by zabra¢ z dna sprzet, za po-
mocya ktérego pobierane byty prob-
ki do przeprowadzenia analiz wody
i dna morskiego. Nagle zerwat sie
bardzo silny wiatr, ktéry osadzit statek
na jednej z wielu zdradzieckich skat,
czajacych sie pod powierzchnig wody.
Szybko przeprowadzona akcja ratun-
kowa pozwolita na uratowanie catej
zatogi. Po kilku dniach, gdy sztorm
minat, zatoga udata sie na miejsce
wypadku, aby oceni¢ stan zniszczen.
Jak wielkie musiato by¢ ich zdziwie-
nie, gdy okazato sie, ze po S/S Gavle
nie ma $ladu. Morze na zawsze zabra-
to go w swoje gtebiny. Pomimo upty-
wu przeszto trzydziestu lat mozemy
oglada¢ pod woda $wietnie zachowa-
ne koto sterowe, kompas, radariinne
czeéci wyposazenia. Swietnie zacho-
wane maszty i petne olinowanie zmu-
szajq do kluczenia pomiedzy nimi, ale
nie stanowig zagrozenia dla nurkow.

Nastepnego dnia ulegta zmianie
nasza logistyka. Aby uchroni¢ nas
przed dtugim rejsem, kapitan wykonat
ukton w nasza strone i wraz z zatoga
wyptynat dzien wczesdniej wieczorem.
My przejechalismy trzydziesci kilo-
metréw samochodami. £&dz czekata
nanas w uroczej zatoczce. W ten spo-
sob do wraku mieli$my 20 minut, a nie
kilka godzin. Drobiazg, ale jaki mity.

Przyszedt czas na gtebiej potozone
wraki. Trzeba w tym miejscu doda¢,
ze na Alandach obowigzuje catkowity
zakaz nurkowan. Tak, to nie chochlik
drukarski. Kazde nurkowanie wyma-
ga specjalnego pozwolenia od wtadz
lokalnych. Na te chwile taki glejt po-
siadajg tylko dwie lokalne bazy. Praw-
dopodobnie to spowodowato wpro-
wadzenie bardzo konserwatywnych
przepisdéw, dotyczgcych bezpie-
czenstwa nurkowan. Kazde plano-
wane powyzej 40 m wymaga uzycia
mieszanin helowych. Jak ttumaczyt
Villy, przypadkowy wypadek moze
skutkowa¢ odebraniem mu licencji,
aco zatymidzie - srodkéw do zycia.
Lekko przekraczajgcy granice 40 me-
trow lodotamacz-holownik S/S Hin-
denburg byt naszym celem w zatoce.

Zbudowany w 1915 roku w stoczni
w Szczecinie, przez trzy lata stuzyt
w niemieckiej marynarce wojennej.
Przez trzy lata, przebijajac sie przez
zamarzniete wody Morza Battyc-
kiego, torowat droge dla konwojéw.
Ptyngc dumnie na czele w marcu 1918
roku, wptynat na mine, ktéra spowo-
dowata jego natychmiastowe zatonie-
cie. Mimo uszkodzonego dziobu wrak
jest w znakomitym stanie. Zwiedzanie
rozpoczynamy od dumnie osadzo-
nej, olbrzymiej sruby okretowej. Jej
wielkos$¢ pokazuje, jakg mocag musiat
dysponowac statek, aby stawi¢ czoto
stawianym przed nim wyzwanhiom.
Na poktadzie wiele drewnianych kon-
strukcji, pieknie zdobionych zgodnie
z moda panujaca na poczatku wieku,
miesza sie z dobrze widocznymi win-
dami i kabestanami. Wokot wraku
spoczywajg butelki, talerze i narze-
dzia. Wprawne oko dojrzy w pomiesz-
czeniu kuchennym zastawy stotowe,
ale najwieksze wrazenie robi zegar
okretowy, ktoéry zatrzymat sie na go-
dzinie zatoniecia. To zdecydowanie
nie byt wrak na jedno nurkowanie.
Stosunkowo krotki czas denny, ai tak
wymuszajacy dtugg dekompresje, po-
zwolit nam tylko pobieznie go obej-
rze¢. Ale céz, bedzie po co wracac.

Nasza przygoda z Wyspami Szcze-
$cia, tak czule nazywanymi przez
miejscowych, powoli dobiegta konca.
Udato nam sie zanurkowa¢ tylko
na matym fragmencie z ponad 50
odkrytych wrakéw o réznym stop-
niu trudnoséci. Kapitalny stan zale-
gajacych na dnie archipelagu stat-
kéw czyni Alandy, obok Scapa Flow,
mekka ,,wrakowcoéw” z Europy. Mamy
je tak blisko, a tak mato o nich wiemy...
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